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Antriebavorrlclitung fiir Getrexde-Zubrxnger- und 
— rc>rdervorr±clitiingen voii Malidx*e seller ix 



Die Erfindimg bezlelit slch. ailgemein auf* Landwlrt-- 
scliairtinasclixiiexx und Ixiabesondere auf elne Antrxebsvor-* 
ricbtimg fiir Getrelde-Zubrxnger— und -PSrderyorrlcli** 
ttmgen» dxe am vorderen £)nde elnes Malidrescliers ; ange^ 
bracht werden kpnnen* 

Getrexdezubringervorriclitungen sind bxsber In Ver- 
blndtme rait MMbdreschern verwendet vorden und welsen 
Zubringerwalzen oder Greifwalzen, die zu Paaren ftlr 
den Brntevorgang zusammengeraiBt sind und zugeordnet 
Porderketten auf » die zusammenwirlcen, um die Getreide-^ 
Mliren von den Halinen zu entfernen und die Ahren zur= 
wexteren Behandlung einem MahdrescUer zuzufiiliren* 
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waiirend die Halme ausgetragen werden# Getareide** 
Zubrlnger** und -f prdeirvorrichtungen dieser Art sltid 
selbstvez*3tandl±ch: so ausgeblldet^ daB sie eun vor*-r 
deren Enda elxies Mah.dresoh.er a angeordnet werden Icon— 
nen imd sirid rait e±ner Antriobseinrichtung zura Antrleb 
der Zubringerwaizen und der Fdrderketten ausgerlistet © 
Im aXlgeraeinen weist der An.tr±ebsnjechan±smus eine veir— 
hS^ltnlsmaBlg verwickelte Anordnung von Wellen, I>agern, 
Zabxur^ademi Antriebsketten oder An'trlebsrlemen zur Be-* 
ta^tlgung der elnzelnen Bleinente* au weshalb holie . 
Vartmigskosten u^d UbermSDlge AuaralXzelten iiblich. slnde 

£0 ±s1; d^hor Aulfgabe der Srrindung^ elne verbedserte 
Acxtriebsvarr±ch.tuag' Tlir dlese Art von Gerkten ssu scliaf— 
fen, die wlrksam mdLt einem fi^nlmtim an Wartimg und 
Ausf aUze±i:en In Verblndung; m±t elnem Mahdrescber 
arbeltety an welchem sIq angeord&e-t Isto 

Gegenstatnd der Brflndung ist elne Antriebsvorrlchtung 
.rUr Zubringer- und Forderelnhelte^n, bei der eine eln-i» 
zlge Aritrlebselngangs- und *-au3 gangs well enanordnung 
in elnem Getriebegehause vorgesehen ist und in Antriebs — 
verblndung mit Mehrrachrelhen von Zubringervorrich- 
tungen steht> wobel das GetriebegebSuse als eln inter* 
graler Baube stand tell zwlscliQn den Zubr Inge rvorr lob- 
.tungen und dent Hauptrabmen des Mahdrescbers verwen^ 
ciet wirdy auf welcbem -'die Antriebsvorrlchtung angeordtiest 
Ist^ • 
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Weiterllin ist ein kompaktes Kegelradgetriebegehause 
ritr Zubrlixgervorrictitungen elixes Malidreschers Gegen- 
stand der; Errindting, ±n welchem e±ne einzl^e Aiiti*±ebs- 
elngangs*- und - aus gangs wellenanordnuiiig vorgeseheix ^ 
1st, d±e in Antrlebsverbindung mit 25wei zusammen-* 
wiirlcenden ZubrdLngeiwalzen und zugedrdneten Fdrderkett n 
steixt, wobex dlese Anordnung exn centrales Zahnrad 
fiir d±e Verb±nd\mg der Zubringerwalzen und elne xnte— 
grale kompakte tJberlastkupplung* aufweistt d±e raum- 
sparend angeordnet ist iind s&ntliclxe Antriebstelle 
gegen elne tjbex*belastung schiitzt* 

Weiterhin .ist elne Antrieb-svorricJitung fUa? Getrelde— 
Zubi*lnge3rvoa7rich.tungen Gegenstand dea? Errindung, die 
ein Geti?iebegeliause aufwelst, an welcliem Zubrlnger-* 
vorrichitungeii fareitragend gelagert slnd und iiber elne 
ICegelradverbindung niit elnex* elnzlgen Antxlebseinganga- 
und —aus gangs wellenanordnung verbunden slnd^ die elne 
IJberlastkupplimg zum Scliutze dex" Antrlebstelle aufweist* 

Weiterllin ist elne Antriebsvorricbtung £iir Zubringer— 
eiiih-eiten Gegenstand der Brflndung, die an einan MM.b--» 
dreacber* angebaut werden kaim, wobei eine elnzige - 
Antriebseingangs- und -ausgangswelle in einem Getriebe- 
geba^use angeordnet ist> das als integraler Bauteil 
zwlschen den Zubringervorrichtungen und dem Haupt-* 
rahmen des Mahdrescliera verwendet ist und wob 1 die 
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Aiitrlebswelle mlt Zubringex*walzen und F<5rdex*lce'kten 
durclx Kegelradgetrlebe mlt elxxer Kuppltm^sanordnung 
izx Antx*±ebsverb±xidung stebt, d±e alle Aiitx*lebs telle 
gegezx elxie Uberlastuiig schiitss^t; bei dleseo? Axitx^lebs-* 
anordnung 1st der Getrlebekastezi mlt elziem lelcht 
entfernbarexi Deckel verselien» der In elnfacher Velse 
' elnezi Zutirltt zu den Antriebs- tixid Kuppluzi^stelleii 
zum Zwecke der Wartime ermSgllcbt, obne daB die Zu- 
brlngervorrldxtimg von dem. Hauptrabmen entjTernt 
werden mUBte* 

Weitere Binzelhelten^ Merkmale imd Vorteile dear Er- 
fltidun^ ergeben slcb aus den Anspiiich.en In. Verblndun^ 
mlt der nacbTolgenden Bescbreibiing elnes In dex* Zelcb— 
nting dargestellten Ausfiibrnngsbeispleles * In der Zelcb^ 
nnn^.zelgt t ' 

Plg» 1 elne tellweise aur^ebrocbene Sextenanslcbt 
elner Zubrin^ervorrlolitnng ztir Anordntm^ am 
vorderen Ende elnes M^bdrescbers } 

Pl^.» 2 elne ln„^r5Berem MeiBstab dargestellte Anslcht 
von oben aur die Vorrlcbttwi©^ nacb F±£\ 1, 
. wobel elni^e Telle weg^elassiBn slnd; 

Plg» 3 einen Schnitt na^ih der Lrlnle 3-3 In Plg» 1^ 
In vergrcSBerteni HaI3^stab; 
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^i'g* ^ einen Scimltt nach dei? L±n.±e in Fig* 1 

±ri ^ro^g^6BeJrtQm MaBst^bj 

Pig* 5 elne verg2?oBox*i;e Darstellung eines Schnittes 
nach dex* Linie 5-5 ±ix Fig* 4, wobel e±n±eo 
TeiXe weggelassen sind; und 

F±g» 6 elne vez*g37SBez*te Darstellung elnes Schnittes 

nach der Llxxie 6-6 in Fig* 2* 

t* - 

Wie aus den Figujren 1 tmd 2 ersldxtlicb, let elne 
Zubrlngex*- iind Fcirdernroirichtung lO so ausgebildety 
daB sle an einem Auslegez* 12, dear bei dem vorllegenden 
Gerat einen Tail des Voirderrahinens eines M&hdre seller b 
blldeir, odex* der an dem H^dresober so angeordnet Ist, 
daB er slcb quer ztir Bewegungabahn des MaQidreschers 
wMhrend des Brntevorganges erstreclct, abgesttttzt wer-' 
den kann. Die Zubringer- und Pbrdervorrichtung 10 
weist an ibrem binteren Bnde ein Getriebegebfiuse Ik 
auf > durcb welcbes die Antriebsvorricbtung tuns obloa sen 
ist» Das GotriebegebHnse 14 let an dem Ausleger 12 
mittels Bolzen 15 berestigt, so daB die geseuate Zu- 
bringer- und F»rdervorricbtung 1 0 nach vom unt*en in 
Rlchtung aur den Boden geneigt ist, der mit l6 bezelcb** 
net ist# 

'» . . 

Die Getrelde«*Zubrlngexwund -f ardervorricbtung umfaBt 
ein Paar Zubringerwalz n 18 (Fig. 2, 3 und 5) , die in 
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hSxkgarloMvaie angocrdnet sind und slclx vom Gehause ^k 
aus nach vo rn m±t Abstand zuQlnander eratrecken* Dei* 
Abstand zwlscbeti den Zubrlngerwalzen 18 iat deirart, 
dafl ein Weg 19 (Pig^ 2 und 5^ rUr den Durchgang der 
Getreldehalme vorgeeehen ±st^ Die Zubrlngerwalzen 18 
slnd untexeinander gleich auf^gebaut, jedoch mit der 
Ausnahxnet daB die eine als recbte i^nd die andexe als 
linke Valze ausgebildei; ist. Diese Zubringerwalzen 
sind an der Vorderwand 20 des Getriebegeh.M.uses ^k 
freitragend gelagert und konnen um mit Abstand zuein— 
ander verlaurende paraXlele Acbsen acliwingen. Jede 
der Zubringerwalzen unUTafit elne Valzenwelle 21 (-Fig. 3) 
xuxd eihe Reifaie von in radialer Richtung sicli erstrecken*- 
den Pliigeln 22 • Die Plilge^ 22 sind tlber den tJmrang mit 
Abstand zueinandex^ verteilt und weisen kpniscb zulau*-* 
f ende RSnder 22* auf (Pig#5) r die aicb in LangsricJtx- 
tung vom bint er en bis zum vorderen Ende der. Walzen 
erstreckenf wobei die Ver JOngung und der Abstand dei* ! 
Valzenwellen 21 depart ist^. dai) siob die Fliigel Uber*^ 
lappen bzw» am hdnteren £nde der Welien 21 ineinan- 
dergreifen> vie dies in den Pig.. 3 und 5 dargestellt 
ist I w^hrend diesa Fliigel an den vorderen Enden der 
Vellen auf mit Abstand zueinander liegenden Ba^en, 
die mit 23 bezeichnet sindf umlauren* Die Fliigel 22 
aur den beiden Walzenwellen 21 sind umf angsmSBig durch 

•r 

eine relative Wellenverdrehung so angeordnety daB sie 
beim £r£assen der Getreidehalme zusammenwirken, d«h« 
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die Rander der Pltlgel der zugeordneteii Wellen bewe^exi 
slclx urn elnige Grade ze±tl±cla versetzt zueinander, 
so daX3 Hire Wxrksamkelt verbessert w±rd> Indem ab- 
wecbselnd enge und welte Spalte zwisclieix deix Greir- 
kantexi gebxldet werden, w±e d±es In P±g# 3 dargestellt 
Is*, wodurcli eine bessere Fbrderung dex*. Kornbalme 
zwisclien dleseix Zubrlngeinmlzen nach. iinten hindurcli 
moglxcli ±8t» 

Eiii Im all^emelnen U-rornilgei* Tragraliinezi 24 (P±g» 2, 3 
imd 4) ±st Bxn Ausleger 12 nachi vorne aus^ex*! elite t an- 
geordxxet und mlttels elner JS^dplatte 25 befestigt, 
die durcli Sclirauben an der Vordeirwand und den Snden 
des Getriebegebauses 14 ani^eachx-aubt ±at, Der Trag^ 
raliinen 24 umfaBt langg^estreckte kastenartige Ratimen- 
abschnl-tte 26 und 26« ^ die ^lelcbinMBi^ zu belden Se±-« , 
ten der M±tt;ellin±e der Anordnun^ vor^esehen s±nd und 
s±ch. ±n Langs rlcbtung dieser Anordnung bzwo In LrMngs- 
r±clitung relativ zur Rahmenendplatte 25 erstrecken* 
Jeder der kastenartlgen Rahmenabschnitte 26 und 26* 
bat elne Deckplatt© 27 und 27 deren elnander gegen- 
liberliegende innere Rander 28 und 28 » ±n Richtung auf 
dxe Treien Enden dlvergxerend verlaudFen, wodurcb s±e 
einen allmablich verengten Durcbgang TUr die Getreide- 
balme bilden, der zu einer elne Briicke bildenden Plat- 
te 30 in der Nabe der Endplatte 25 Tiibrt, Die Rahmen- 
abscbnitte 26 und 26 » bilden eine StUtze oder einen 
Montagerabmen Tiir Abstreif plat ten 3^ und 32' (Pig.2,3 
und 4) , die an Lagerbolzen 33 und 33 » angeordnet sind. 
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die tinmlttelbar oberfialb der Rahmendeclcplatten 27 und ' 
27 • vorgeselien slndo Die iRalimeiiabschiixtte 26 und 26 » 
unt ex's tut zeii auclx Abstrexfrnessez* 34 und 34', .welche 
un.terh.alb der Bodenrabmenplatten 35 und 35* lle^en* 
Die Abstr^ifplatten 32 und 32* -erstreclcen sich. in 
Iran^sriclitungy wobei der HauptteiX iiirer einander 
g^egenUberliegenden Rander 36 und 36' im wesentliclien 
parallel verlauft , wahrend an ilxren Treien Enden die 
Rander 36 und 36* -voneinaiider bogenf*orinig entdPemt 
sind und so eine Einlaufs telle 37 (Pig^o 2) und einen 
verengrten I>urchigang 38 riir die Getreidelialme bilden^. 
der an der Brilclcenplat te 30 endet* 

Die V/alzenwellen 21 und die zugeordneten Abstreirplat?^ . 
ten 32 und 32* sowie die Abstreifniesser 34 und 34* 
bilden voneinander ^etrexmte Anordnimeen, die an den 
vordereii Enden der Glieder an vertilcal amgeordneten 
Axxfcerbolzen 40 und 40» (Pig... 4) abgestiitzt s±nd. Die 
AbstHtzanordnung' ±st fTiir jede der Anordnungen gle±cbL, - 
wesbalb nur eine im einzelnoxi bescbrieben wird; Der - 
senJcrecbt an^eordnete Anlcerbolzen 4o ist so gelagert;^ 
daB er in seitlich:er Riclitimg in dem freien Ende des 
zugeordneten Raliinexxa.bsc}mittes 2.6 sioli seitlich beWe*^ ' 
gen kiann« Der Atilcerbolzjen 40 isi: am inneren Ende eines 
in Querriciitung sicli erstreckenden Plungers oder Gleit- 
korpers 4l gelagert, der sicb in eine Bobrung 4.2 eines 
zylindrisclien Stiitzgliedes 43 erstreckt;,,. daa seiner- 
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sei.ts Im Rahmenabsclinxtt 26 berestigt ist* Der Gleit-* 
kSrper 4l welst einen Schartteil 44 rait verringerteni 
Querschxiltt aur, auf welchem ©±ne Druclcredea? 45 aur»w 
^esclxoben ±st, deiren elnes Ende an einei* Schulter 46 
tmd das andere Ende an einem Izmeren Plans cht 4? inner— 
halb der Bolir-ung 42 abgeatUtzt ist* E±n voreingestell- 
tex* Anschlag 48 la t an dem eLuBeren Ende dea Glelt** 
IccSrpers 4l mittels alner Scliz-aube 50 berestigt und 
s'tfitzt sicli normal erwe±se an der auBeren Fli^che der 
PtibrungsbUlse 43 ab, urn so die nacb elnw^ts g^erl elite- 
te Bewegung des elnen Schlitten blldenden Gleitlcbr- 
pers 4l zu beschronken. Bine Scbnlter 51 innerJialb der 
Bolxrung 42 begrenzt die Auswartsbewegting des Gloit- 
3c5rpers 4l, Die Valzenvelle 21 1st mlt dem Ankerbolzen 
40 durch. einen auskragenden La^ertrager 52 verbunden, 
wabrend die Abstreif platte 32 und das Abstrelfmesser 
34 an dem oberen und unteren'Ende des Bolzens 40 be- 
festigt sindo Die Abdeckrabmenplatte 27 1st bei 53 
mlt einer Ausnehmung versehen, um die Bewegung des 
Ankerbolzens 4o zu ermcJgliclxena Das Abs trelfmeaser ist . 
edlnstellbar rait dera Bolzen 4o verbunden, so dafl der 
innere Rand 54 in die Nabe der Bewegungsbahn der Flii- 
gel 22 aur der Walzenwelle 21 eingestellt werden konnen, 
wie dies aus Pig. 4 ersichtlich. ist. 

Die Walzenwellen 21 (Pig* 5) slnd init ibren hinteren 
Enden fiir eine scbwenkbaro Bewegung in Identischer 
Weise in der vorderen Vaiid 20 des GetriebegehSuses 14 
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gelagert* Die Walzeziwellezi Z\ slxid aix llifeti lilrxteren 
Enderi 55 diirch spii^x-*±3C]id Lageranordiiimgen 5<S abge- 
sttltz*tV die mit Ab'ststhd ssuelnander in der Geliause-- 
wand 20 vorgeseliexi sliid| um so elne beg27exxsgte Schwenlc^ 
beweguxig der Zubiringexniralzeii 18 j^n sextllciiejr R±cli-* 
tunig um vez*tllcale Aciisen zu ex*m6^X±c]i.exi.» Bin .Kegel<^ 
J7ad 37 is*^ auf* Jedem WelXenende 55 vorg^eselien und 
kammt mit elnem gemeixisamexx Antrlebsirad 58t^^® mit 
e±aer Axitjriebswelle 59 in Verbindiiiig steiit» 

Der Rahmenabschnitt 26 tragt ajx seiner* obeireii B^llicbe 
eine Pbrderkette 60 (Pie^»2) , an welcb^z? 2inkefn 61 
nacb auBen in dex* Kettenebene vofsteben, die die HaXmo 
erfasisen. Die Kette 60 laudTt -um ein Kettenrad 62„ daa 
nacli einer nacli oben stelienden Ifelie 63 befestigt ist» 
welcbe gleitend In eine3? Traglconsole odei* ' eiiietii Lageir 
64 gebalten ist, die rait einer* Spaixnvorrichtung 65 
tiblicher Art verbiinden iatr Am ^egeniiberliegonden £nd^ 
des Raiimenabschnit tes 26 ist die Kette. 60. urn ein An—, 
triebskettenrad 66 gedftihrt^ das auf einer nacli oben 
gericbteten Welle 67 auigeordnet tind in dera^entfern— 
baren Deckel 68 des Getriebegebauses 14 gelagert ist# 
Die Welle 67 istebt mit der Antriebsweile 59 in Antx-iebs- 
verbindungo Bine mit der SQ.eben besobriebenen Kette 
zusammenwirkende veitere ^orderkette 6Q* ist auf deiti 
RaHraenabschnitt 26 ' emgeordnet und am hint er en Bnde 
um ein Antriebskettenrad 66' berumgeriihrt t da.s Vpn. 
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e±ixer nach. obexx s-belxexiden Welle 67 • ^etsragen Isty 
welclie In. dem Deckel 68 gela^^rt 1st und mlt dex» 
Atitrlebswelle 59 iix Antrlebsverblndung steHt* 

Das Zahnrad 58 ssum Antrieb der Zubx*±iigervalzexi 18 
1st aur eiiLez* boblexi Ausgaiigswelleii£aiox*dxiuxig 7^ 
(P±g» 6) angeordnet, die llireirseits anf der secbs— 
eclcigeii IDiiigarigsantariebswelle 59 angeordnet ±st» 
Die Antx^iebswelle 59 steKt mit dea? iiolileii Ausgangswel- 
lenanordnung HZ in Antariebsverbindung, durcb die sie 
sicli bindurch. erstor^eclct , und zwar iiber eine tJber— 
lastlcupplung 7^> die Inner^halb des zentralen Antriebs** 
rades 58 angeox-dixet ist und einen integralen Bestand- 
teil desselben bildet* Das Zabnrad 58 ist auf* deiii 
auBeren robrf^iwigen Glied 75: dea? tJjberlastlcupplung 74 
angeox*dnety wobei das robrf <>r*mlge Glied 75 normaler- 
veise bei Drebtmg der Antriebswelle 59 angetrleben wird» 
Das rohrformige ^uBere Kupplungs glied 75 ist an dex* 
linlcen vind rechten Selte mit botilen Abscbnitten 7^ und 
77 der Ausgangswellenanox*dnung 72 verbunden, wobel die 
Antriebsverbindung mit 76^ und 77* angezeigt ist, Auf* 
diese Weise bildet das Kupplungs glied 75 einen Ver- 
bindungsabschnitt riia? die Hoblwellenabschnitte "^J^S iind 
77, Geeignete Dicbtvmgsanordnungen 78 und 78 • sind'an 
den auI3eren Enden der Wellehabschnitte 76 und 77' vor— 
gesehen, welcbe es ermbglicben,. daI3 die Elemente der 
Kupplungs anordnung lh in ein spezielles Kupplungs- 
schmiermittel eingetaucht und abgedicbtet werden konnen^ 
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SO daB Fremdmaterialien ,wie Staub iind Peuclitigkeit , 
fernblelben, wodtirch eine maxljnale Lebexis.dauexr der 
Kuppltmgseleifiente erzlelbar ist» 

Dde Holilweirenabschnitte 76 und 77 (F±g^,3, 4 imd 6) 
zu dex* Ausgangswellenanoirdnung 7^ tragen an Ibren 
fitiBeren Endeix Zahxirader 80 und 80* p die mi"fe Kegel— 
rMdearn 81 tind 81* an den unteren Bnden von vei»t±lcal 
angeojrdneten Antriebswellen 67 und 67 • dei* FSr*der*ket— 
ten 60 tmd 60* in Antariebsverbxndung stelieno Die 
Antx'lebswellen 67 und 67 • slnd in geelgneton Lageim 83 
und 83* in dem entfernbaren DecIceX 68 des Getrielse- 
gebauses ^k gelageirt. Es ist .^ine Axial vet^stellung 
in bezng auf die Hotilwellenanoirdnung 7^ £ixx' die Kegel«-> 
radez* 80 und SO' vox*geseben; :um eine Xnderung des 
Abstandes der Fbrderkette 60 und 60* zu ermc>gli alien* 
Das Getariebegebanse 14 ist^an gegeniiberliegenden Bnden 
ini*t geeigneten Lagex- und DicJxtungsano rdnungen 84 nnd 
84* verseben, welcbe den Durcbgang einer Fltissigkeit^ 
entlang der Wellenteile 76 und 77 verbiiidem* Der leicbt 
entfex^nbare Deckel 68 ist iiii"t geeigneten Dicbiivingen 
verseben und die Wellen 67 und 67 • sind in geeigneter 
Weise abgedicbtet* Auf diese 1/eise bildet das Getriebe— 
gebsLuse 14 eine abgedicbtete ICammer, die mit einem ge— 
oigneten Schmiermittel gefUll't werden kann, .in welcbem 
die gesam-te Antriebsvorricbtung- eintaucben kaxm» . 
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Die tJberlastkupplung jk weist in der In Pig. 6 darge- 
stelltexi Ausriihruixgaform eine Nabe 85 emfp die g^lei- 
tezLd in axial er Richtung e-instellbar auf^ dex* sechs- 
eckigen Antriebswelle 59 angeordnet ist. Die ITabe 85 
weist einen nacli auBen gerichteten radialen Flansch 86 
auf, dex» m±t Qfrnungen verseben ist, die trntereinander 
oinen Abstand aufweisen nnd in welcben Kugeln 87 unter 
dem Dxniclc von Tellex-redern 88 gebalten sind» die am 
Ende der Nabe an einex* Nadellager- und Druclclager^an*- 
ordnung 89 abgestutzt sind, welcb letztejre aur dex* 
Nabe dnrcb eine Mutter 90 gebalten ist. Die Kugeln 87 
liegen noirmalerv/eise in den Tascben in einem nach. izmen 
gearicbteten Flanscb 91 des SuBeren biil s enartl gen* An- 
triebsgliedes 75$ wobei sicb dei* Flcmscb 9I gegen eiiie 
Druckplatte 92 abs tUtzt / die aur dej? Nabe durcb eine 
Mutter ,93 gebalten ist* Die gesarate Anordnimg 7h drebt 
sicb bei norraaler Belasttmg zusaininen mit der-Eingangs— 
antriebswelle 59 • Wenn die Belastung einen vorbestimra** 
ten l/ert iibersteigt^ werden die Tellerredeam 88 zu- 
sammengQdrUckt und die Kugeln 87 tret en aus den Aus- 
nebmungen in dem Plans cb 91 beraus » wodurcb die An- 
tra ebsverbindung zwiscben der Nabe 85 xmd dem auBeren 
Antriebsglied 75 unterbrocben ist» 

An dem vorderen Oder Bingangsende des Rabmenabsohnit- 
tes 26 ist-eizie Ummantelung 95 mit koniscb zulaufender 
Gestaltung angeordnet und erstreekt sicb vom Bnde 
einer oberen Abdeckvorricbttmg 96 aus nacb vox^e« Die 
Abdeckung 96 ist bei 97 an einem Teil des Tragers 98 
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scliweiitcbax* gelagert, auf velch.em die Ke-fetenspaimvoi?- 
x*±clitmig 65 an^eordnet. ist iind ersjbreckt s±ch. tiber 
dexi RaJimenabscbxt±i:t Z6m D±e Abdeckuxi^ 96 Icaim urn 
das Scbwenlda^ex* 97 beruiiigesciiwenlGl; werdeitj um den 
Zugan^ zu der Pc5rderlcette 60 und dex* Zubrlxxg^ex'waXze 
18 zvL geatatten* Exne alml±Gh:e Abdeckung xs't auf dem 
Rahmeziabscbnltt' 26* vot^gesehene 

Bei der Besclirielbung der AnlcerbaXzexx kOf 4o» der 
Scb.wexikach.sen an den b±ni;eren JSnden der -WalzenweXXen 
21 und der AntrlebstveXIen 67 und 67* ist gesag-t warden, 
daB dXese, senkrecbt angeordnei; oder sexikrecbt s±nd, 
wabe± bdLeruni;er zu versteben ±s1;, daB dxese TfeXXen 
Oder Acbsen nacb oben steben und ±n der norraaXen Be- 
triebsXagey die in Pig* 1 gezeigt ist, nacb Verne ge— 
genuber_der yertikaXen Ebene geneig/t sind* 

Wabrend eine elnzige Zubringer-- und Fordervorricbtung 
16 dargesteiXt ist, die Tiir das Ernten einer einzigen 
Getreidereib^e bestimmt ist, Verstebt es sicb von seXbst, 
dali im normaXen Betrieb mebr aXs eine soXcber Einbei— 
ten Oder Vorricbtungen 10 zur Anweudung koniraen* Durcb. 
Losen der BoXzen 15 kann die t/age der Vorricbtung TO 
entXang dera AusXeger 12 eingesteXXt werden* Der Aus— 
Xeger 12 weist bei einem normaXen Mabdrescbea? eine aius*- 
reicbende LMnge auf", um zumindest drei Zubringer-^ und 
Fordervorricbtuiigen TO aufzunebmen* Die EingangsweXXe 59 
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wexst ebenralls eine geniigende Lange auf , tun die 
vorgesehene Anzsdrl von Zubr±ngervoa?3?iclxtimgen aviT- 
xiebmexi zii konilen, wobei das Getr-iebegehaiase 14 raid 
die umsclilossene Antriebsvorriclxtxmg aur der Blngangs- 
welle 59 verscbabeii wei'den kbimen^ xxm elne Elns^belltrng 
dear Zubringer- und Forde3?vorr±cbtiingen lO In axialer 
RicHtung aur der Welle 59 vornehmeix zu koimen. 
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Pa-teixtanspriiclie 



fl ♦ lAnta?±el>svoa:*r±clitung £iir Getarelde-Ziibrliiger^ tmd 
—rbrdervorrlchtungfen^ d±e am vorcteron £n.de elnes 
>iaiid3rescJi.ers ajlgebx*aclxt werden kSimen, . eekenri2seicli*- 
net durclx eln lan&g:ed'tf*eclctes Getrlebe^elisLuse (.14) 
mlt Get2?e±de*'Zubx*±xigerwaX2;eix (18) tmd zugeordxietezi 
Pdirderlcetten (60,.60*), die am GetrlebegehM.use axig^e-^ 
ordnet slnd. tmd.. s±ch. von dessen Vordem^and. aias In 
Langs r*±clitrung erstredkent eine innerbalb des Ge-trdL^be- - 
gebauses (l4) ^eXagerte Anti*iebse±ngangswellen-p» und 
AnsgangsweXienanordnung (59r72),ein GetarXebe (58^57>57«)^ 
das die AntriebsweXXe (7^) mit jeder der Zubringdr- 
waXzen (18) ve3?blndet, ein Getriebe (80,81 ; 80» ^81 » ) ^ 
das die AntriebsweXXe (72) mit jeder PBrderkette (&0,60*) 
vex'bindet tmd g^ekennzeicjine t duarcb eine Sidierbeit s-^ 
UbejrXastkuppXung zwiscben der AntriebsweiXeiianordnung 
und den Getrieben (58>57f 57^ 5 SQ.Srf 80%81»)» 

Zm Antriebsvorrichtung nacb Ansprucb 1, dadurch gekenn- 
zelchnet^ dafl die Getrxebe (>&v57 , 37 • ; 80, 81 ; 80« , 8 1 * ) , 
die die ZnbringerwaXzen (.18) und die Fbrderketten (60,60*) 
mit der AntriebsweXXe verbinden> entXang der; Achse dfejr 
AntriebsweXXe einsteXXbar sind • 
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, 3» Aixtriebsvorriclitung naclx Anspruch 1 odex* Zp dadu27ch. 
^ekemizelchnet , daB das GetrlebegehSuse (1^) einen 
lelclit abnehmbarexi DeckeX (68) aufwelst, der elrxen 
Zugang 25U den Getrlebexi exrobgllclit, die in. elnem 
Schmiermlttel elng^etauclrt sxnd» 

km Antriebsvoxrichttmg nach. elnem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch. gelcemizeiclinei; , daB die Antrlebseingangs^. 
^lnd Ausgangswellenaxioirdmine (59^72) eine einzige 
Eingangswelle (59) imd eine in Abschnitte (75,76,77) 
unterteilte Ausgangsliolilwelle (7^) aurweist, welcbe 
die Eingangswelle (59) atxrninunt und iibei* eine XJbeir- 
lastlcuppltmg (74) mil; der Bingangs we lie (59) in Vex--- 
blndung stelit, die einen gemeinsanien Tell (75) des 
zum Antrieb dex» Zixbringrerwalzen (18) dienenden ge- 
meinsamen Getriebes (58,57,57*) blldet. 

5» Antriebsvorficli-ttm^ nacli Ansprucb 4, dadnx^cb ^ekenn- 
zeicbnet, daB Jedei? Abschniti; (75,76,77) der Aus« 
^angsvelle (72) eine ^etx*ennte Antriebsverbindung mit 
der tJberlastlcupplung (7^) aufweist# 

6# Antriebsvorricbtung nacb einem der Anspriiche 1 bis 5, 
grelcennzeiclinet durob eine Mebrracbreibenanordnung 
von Getreide-Zubringer— und -rordervorricbtung^n ( 1p) 
an einem langgestreckten GetriebegebSuse, das mit Ein- 
richtungen (15) ztir Befestigimg an einem vorderen Teil 
(12) des Mabdrescberrabiuens verseben ist und gekenn- 
zeicbnet durcb eine Treitragende Anordnung der Zubrin- 
gerwalzen (18) am Getriebegebliuse (l4)o 
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7o Anjbriebsvarirlchtung nach e±nem der Ansprilclie 1 bis 6, 
dadurcli gekermzeiciuiet , dai3 die Elngangswelle (59) 
der Antriebsvrellenaiiordnimg mid die Aiisgangswellen— 
aiioa?dnung (72) in bezug aur xile EingrEtrcg^swelle (59): 
axial verschleblyai? mitelnaiid'ef verbuiiderx slndo 

8» Arxtrlebsvorriclituiig nacli elziem deV Ajxspriiclie 1 bis 7, 
dadurcli gelc6nxx2sexchxiei;9 daB die Klngangswelle (59). 
"imd die Aixsgazt^swelXe (72) teleskopai^tig untereln- 
aixdez* verbtmden. sixxd* • 

AntrlebsvorrichL'turig ixach. eixiem dea? Ansps^iiclie 1 bis 8, 
dadurcli ^elcexmzelchnet , daB die Ausgan&sweiienariojrdiiun^ 
(72) eln Getria>e (58) aurweistr daB mit einera Paax- der 
Zixbrlngerwaizexi (18) In Antrlebsverbiiidung ( 57/57') 
s t elit a 

• Antriebsvorjrioiituiig nacix Anspx*uchi_6> dadurcH gelceim- 
zelchxieti daB die Ant rieb swell enanordntixig eine einzelne 
Eingangswelle (59) und eine teleskopartig aur^eschobene 
Atisgangsw^llenanordJiuix^ (72) mif? elixem Antrlebszahjiarad 
(58), das mit einein Paar von Zubrlngearwalzen ( 1 8) In 
Antrlebsverblndxmg (57f57*) gesonderte Antriebsw 

rader (80,80») aufveist, die mlt den den Zubrlnger- 
walzen (18) zugeprdneten Forderketteii (60/$0 » ) In . An- 
tri ebsverbindtin^ ( 8 1 » 8 1 • ) st ehen^ 
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Aiii;z*±ebsvoz*r±chtiing nacli e±neni der Anspxiiclie 1 b±s 10, 
dadurch. gekennzexclmet ^ daX3 die AntorxebswellenanordiiTuig 
(59,72) im Schmierol des aetjrlebegeliauses das 
m±t abnehmbarem Deckel (68) verseben ist, eliitaucli'k 
uixd dal3 d±e JBlzi^an^swelle (59) und d±e zii^eoz*dnei;e 
tlberlastkupplmig (7^) elnem vom Schm±erbJ. des 

Getx'lebegebatises unabbanglg^^en Scbmlcrblbad in dear 
Ausgangswellexiaiiox^dnxmg (7?) eintaucbt* 
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